DIESEL Y VEHICULOS VIEJOS: LOS CONTAMINANTES DEL RIRE

La contaminacion del aire en Colombia ha sido en los Gltimos afos un tema de debate, pero en la ditima
samana ha tomado mayor relevancia ante los graves indices de calidad. Foto: Colprensa
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La contaminacién del aire en Colombia ha sido en los dltimos afos un tema de debate, pero en la
ultima semana ha tomado mayor relevancia ante los graves indices de contaminacidn que, en
algunos casos, ha superado las recomendaciones de la Organizacion Mundial de la Salud y que
se vienen registrando en ciudades como Bogota y Medellin.

El viernes pasado |la Alcaldia de Bogota decretd pico vy placa para automdviles y motocicletas
durante el fin de semana y extendio todo el dia la restriccidn entre semana. En Medellin se
establecio un pico y placa ambiental, gue implica que en algunos casos los vehiculos tengan una
restriccion en su movilidad en hasta tres dias a la semana, con el objetivo de hacerle frente a la
contaminacion ambiental.

Los expertos consideran gque lo que viene pasando en el pais con la contaminacidn del aire no es
ajeno a lo que ocurre en otras ciudades del mundo, donde el aumento del parque automotor y |la
industrializacion ha generado gue las emisiones contaminantes se incrementen e incidan en
concentracion de material particulado sobre |la atmasfera.

El docente de la facultad de Ingenieria Ambiental de la Universidad Central Oscar Fajardo,
asegurd que la mayoria de las emisiones que se estan presentando en |as ciudades provienen de
las fuentes madviles, debido a que no se ha avanzando en la implementacién de tecnologias que
permitan mitigar las emisiones de los vehiculos y de la industria.

“Este no es un problema que sea exclusivo de Colombia v que solo se esté presentando en
nuestro pais sino que viene aguejando a todas |las ciudades del mundo y por eso tenemos
reportes en Sudameérica, Europa, Africa y, principalmente, en Asia, en donde las ciudades de este
continente son las mas contaminadas”, indicd Fajardo.

Para el experto, en meses como enero y febrero los factores meteoroldgicos hacen que se
evidencie un incremento de la contaminacian, porgue no hay una dispersion del aire en las
ciudades, haciendo que el material particulado se concentre en la atmdsfera y se presenten unos
picos agudos de contaminacion.

Un estudio del Departamento Nacional de Planeacion evidencia que el 70 % de la emisiones
contaminantes en el pais provienen principalmente de las fuentes mdviles como los camiones,
volguetas, buses, autos, motos; mientras que el 30 % de fuentes fijas como la industra, las
guemas, viviendas y Zonas mineras.



El investigador en Calidad del Aire en la Universidad Nacional Néstor Rojas, indicd que este
fendmeno no es nuevo y se viene evaluando desde hace tiempo y por 8so0 se vienen
estableciendo controles a las emisiones para reducir la contaminacion, sin embargo, indicd que en
Colombia estamos en una fase en la que hay una contaminacion moderada en la que se esta
intentando implementar controles para reducir sus efectos.

“En las ciudades estimamaos gue gran parte de la contaminacion proviene de las fuentes maviles,
por ejemplo, en Bogota el 38 % es emitido por la industria vy las fuentes maviles el 58 %. Ademas,
tenemos que tener en cuenta que los camiones de carga, los buses, las camionetas y en general
todos aquellos vehiculos que funcionen con motores diésel tienen un participacidn importante,
pero no podemos olvidar que las motos también tienen una incidencia importante porque, a pesar
de que no funcionan con digsel, su proceso de combustion no es muy limpio”, explicd Rojas.

Para hacerle frente a este tipo de problemas, las administraciones han optado por implementar el
pico v placa, sin embargo, este tipo de restricciones, segun los expertos, contribuye en el corto
plazo a generar una reduccion de la contaminacion, pero no se enfrenta el problema de fondo vy a
largo plazo.

De acuerdo con el Gitimo reporte del Registro Unico Nacional de Transito (RUNT), en el pais hay
un pargue automotor de 14,5 millones de vehiculos, de los cuales el 42 % son vehiculos (6
millones), en donde 3,4 millones son automadviles, camionetas (1,2 millones), camperos (684.811),
camiones (267.646), microbuses (83,257), buses (78.481), tractocamiones (55.360), volquetas
{49.400), busetas (35.998), entre otros, mientras que aproximadamente el 57 % son motos (8,3
millones).

En cuanto al tipo de combustible que utilizan estos vehiculos, el RUNT reveld que 13,1 millones
de vehiculos funcionan a gasolina vy 956.128 a diésel, sin embargo, hay unos factores
diferenciales frente a los hibridos que combinan dos tecnologias como gas-gasolinag (129.146
vehiculos) vy digsel-eléctrico (372 vehiculos).

Mo obstante, un dato particular v que tiene un rol importante en la contaminacién del aire es la
antigliedad del pargue automotor, que de acuerdo con el RUNT solo 5,2 millones de vehiculos
gue circulan en el pais tienen menos de cinco afos, entre 6 v 10 afos (3,5 millones), 11 y 20 afos
(2,9 millones), y mayores a 21 afos (2,6 millones). Es decir, que aproximadamente el 40 % de los
vehiculos del pais (5,6 millones) tiene mas de 11 afos de antigiedad.

Otra de las cifras que han generado alerta de las autoridades y que tiene una incidencia en la
seguridad en las vias, pero también sobre la contaminacidn del aire, es que durante el afo
pasado de los 11,7 millones de vehiculos que tienen que realizar la revisian técnico mecanica solo
44 % cumplid con esta obligacion, un dato también importante teniendo en cuenta que es en
estas pruebas en donde se establece si el vehiculo cumple o no con las normas de emisiones de
gases.

El docente de la Universidad Central considerd que hace falta endurecer adn mas los controles
sobre las emisiones en el pais y tomar algunas medidas comao la instalacion de unos filtros para
los vehiculos gue funcionan a diésal.

“Tenemos una situacidon complicada en hacer cumplir los estandares de emisiones y hace falta
fortalecer esos controles de las entidades ambientales para que los duefios de los vehiculos
cumplan con las normas. Por gjemplo, hay una tecnologia a través de unos filtros para los
vehiculos digsel que puede contribuir a que sus emisiones disminuyan considerablementea”,
explictd Fajardo.

Lna de las consecuencias de la contaminacion del aire es el impacto en la salud plublica. De
acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), la contaminacidn del aire, tanto en las
ciudades como en las zonas rurales, causa aproximadamente 4,2 millones de muertes
prematuras en todo el mundo por afo, por la exposicion a particulas gue generan enfermedades
cardiovasculares y respiratorias, asi como varios tipos de cancer.

La coordinadora de la Clinica Juridica de Medio Ambiente y Salud Publica de la Universidad de
los Andes Daniela Garcia, explicd que el material particulado, dependiendo de su tamario, puede
a travesar los filtros de la nariz, la traquea y entrar al torrente sanguineo, afectando a poblaciones
sensibles como los nifios menores de cinco anos, los adultos mayores vy personas que cuenten
con una patologia de enfermedad respiratoria como el asma.

“La contaminacidn del aire tiene graves efectos sobre la salud pdblica, sobre todo con
enfermedades respiratorias y cardiovasculares, pero esto depende del tamario de las particulas v
el nivel de exposicion al gue se encuentren las personas”, explicd Garcia.



PICO Y PLACA, UNR MEDIDA A CORTO PLAZO

La investigadora de la Universidad de los Andes considerd gue medidas como el pico v placa son
importantes, pero insuficientes para enfrentar la problematica de la contaminacion del aire y
deben ir acompanadas de otras estrategias que permitan mitigar v reducir la emisién de material
particulado, como avanzar en la transicidn energética del transporte en el pais.

“Las medidas que deberian acomparar un pico y placa deberian ser una restriccidn a los
vehiculos de carga, transporte pdblico, que no cumpla con unos estandares, asi como una
revision a las industria que utilizan combustibles fasiles. Pero es importante que en el pais
avancemos de mejor forma en la transicion energética a modos de movilidad sostenible, por
ejemplo, que el fransporte pdblico funcione con energia eléctrica, gue es de cero emision, entre
otros", indicd Garcia.

Por su parte, el investigador de la Universidad Nacional, Méstor Rojas, considerd que medidas
como el pico v placa en vehiculos particulares no ataca de fondo el problema porgue las
emisiones contaminantes principalmente provienen de los vehiculos gue funcionan a digsel.

“La medida del pico v placa es para muchos muy contraproducente porque el aporte de los
vehiculos particulares a gasoling no es muy grande, pero los camperos y camionetas que
funcionan a diésel si tienen una responsabilidad, por lo que a estos Ultimos se les podria aplicar
una medida restrictiva v estaria enfrentando ese aporte de contaminacidon gue hacen, asi como
las motos que tambign aportan un porcentaje importante a la contaminacion®, explicd Rojas.

En ese sentido, el experto indicd que medidas de pico y placa tendrian que estar focalizadas en
los vehiculos gue mas generan contaminacion, principalmente los que funcionan a diésel como
las camionetas, volguetas, asi como los buses viejos, entre otros.

De acuerdo con los analistas, para que el pais empiece a enfrentar este problema de la
contaminacion se necesita en primer lugar fortalecer los controles a los vehiculos y la industria,
avanzar en el proceso de chatarrizacidn de los vehiculos antiguos, asi como hacer el proceso de
transicion de energias sostenibles en el transporte pdblico v en general del parque automotor del
pais.

Mo obstante, resaltan que la ciudadania puede contribuir para disminuir la contaminacian
haciendo un uso responsable de los vehiculos, como con su mantenimiento, asi como utilizar
modos de transporte alternativos como |a bicicleta.



